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T
L ¥ a bien longtemps qu'un constructeur francais n’avait fait suivre le type

dune de ses machines du vocable prometteur de « Sport ». : ;
LC’est maintenant chose faite, grice & Guiller.
Le seul nom de la firme est déja un gage de succes: Il suffit de faire un ” F,

bref retour en arriére pour constater I'excellente tefiue de ses productions dans

les grandes épreuves, telles : Rome-Nice-Paris, .le Cireuit de Haute-Normandie,

le Circuit du Sud-Ouest, Saint-Etienne-Paris-Saint-Etienne, Paris-Nice, Course

; de Tarare, etec... sans oublier le dernier Bol d°Or, oll, si la marque fut vaincue

i par la malchance, elle n’en classa pas moins un de ses pilotes, Moser, deuxiéme
de sa catégorie.

Il est donc permis de constater que l'expérience en course de Guiller se
situe principalement dans les épreuves de longues distances, oii la mécanique
doit remplir le double but d’aller vite et de tenir. 3

Auss!, est-ce fort de cette expérience que Guiller présenta au dernier Salon
un modéle sport, dont le cadre, entiérement nouveau, recevait un bloc AM.C.
< gonflé » par le constructeur et démommé « type Bol d’Or ». Cames spéciales,
temps d’ouverture des soupapes plus croisés, taux de compression augmenté,
; volant magnétique inversé (la cloche étant retournée vers I'extérieur, sa fixation
; se fait plus prés du roulement de vilebrequin et diminue les efforts de torsion
| sur ce dernier), autant d'ameliorations qui doivent porter la vitesse maximum
: de cette 175 aux environs de 100, 105 chrono.
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M. Guimbretiére nous avait promis,
pendant le Salon, un essai de la ma-
chine et c'est le modéle d’exposition,
largement chromé et émaillé rouge,
que nous sommes allés chercher chez
Dynamic-Sport.
A notre grand regret, ce prototype
‘ne possédait pas le moteur définitif,
mais simplement le 175 A.M.C. de série.
Heureusement celui-ci était rodé,
mais une démultiplication finale qui
nous a semblé mal appropriée a la
puissance du moteur, explique les chif--
fres moyens gue nous avons obtenus
dans nos temps d’accélération. .
En effet, la démultiplication était
nettement trop longue. S'il était pos-
sible d’atteindre le régime maximum
du moteur sur les vitesses intermé-
diaires, par contre dés le passage de
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la quatriéme, le moteur « s'asseyait »
et ne montait plus en régime. Pour
confirmer nos impressions, nous avons
essayé la machine avec un passager
et sur la route gui longe l’aérodrome
d'Orly, un petit vent ue front nous
obligea i réfrograder.

Poussé par notre curiosité, nous
avons voulu calenler la démultiplica-
tion finale de la machine, Connaissant
les rapports de démultiplication pri-
maire et de boite qui sont : 7,2 - 4,65
330 et 2,66 & 1, ainsi que le nombre
de dents des pignons : 18 sortie de

" boite, 43 roue arriére, un calcul théo-

rigue nous donnait & 6.000 t.-m., ré-
gime maximum d'utilisation, les vi-
tesses maxima suivantes : 41 kmh. 5
en premiére ; 64 kmh. 4 en seconde ;

90 kmh. 75 en troisiéme et 112 kmh. 8

en quatriéme.

1l est clair qu'avec les 8 CV. du mo-
teur, il était impossible d’atteindre en
prise un tel chiffre.

Ainsi, en quatriéme, assis normale-
ment, nous n’avons guére pu dépasser
les 4.000 t.-m. l... Par contre, l'accrois-

_T'allumage variable.
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sement de puissance du moteur Bol
d’Or doit parfaitement s'accorder avec
ces démultiplications finales qui sont :
172 - 11,1 - 789 - 633 a 1.

Aussi nous attirons l'attention des
lecteurs sur la valeur relative des vi-
tesses que nous avons atteintes, le mo-
teur définitif devant permettre des
performances réellement brillantes
pour une machine de cefte cylindrée.

Avant d’aborder la description de
la partie cycle, menjfionnons l'excel-
lent passage des vitesses. Le sélecteur
du bloc AMC. semble parfaitement
au point et nous n’avons jamais eu a
nous servir du levier & main. En ou-
tre, le moteur s'est montré d'une
étanchéité parfaite pendant toute la
période d’essai, ne nécessitant jamais
le moindre coup de chiffon. Départs
sans histoire, bien que ley derniéres
matinées d’'Octobre aient été plutot
fraiches, et, fait curieux, une certaine
insensibilité du moteur &4 l'avance &
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LA PARTIE CYCLE

Enfin une machine francaise pour-
vue d'un coussin-selle. Qui n’a pas
gofité a cet accessoire ne peut s'ima-
giner l'sgrément gque peut ressentir
le pilote. Sa souplesse est telle qu’il
nous était difficile de discerner exac-
tement le travail accompli par la sus-
pension - arriére quand nous roulions
sur de mauvais paves.

D'ailleurs la suspension de la ma-
chine est bonne. A 'avant, nous trou-
vons la fourche télescopigue Vista, trés
souple, mais qui' du fait de sa sou-
plesse, talonna parfois lors des frei-
nages brusques. Nous souhaiterions
pour le modéle définitif, une fourche
avant plus séche pour plusieurs rai-

sons.

D'abord le client qui achéte une
machine sport s'attend & une suspen-
sion un peu dure qui permettra de
garder, dans n'importe quel cas, une

UN BON _HOTOCYCLIS&‘E EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N’APPELLE PAS UNE DISPUTE
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avis, n'est pas un mal. Une suspen-
sion arriére oscilladte trop souple,
@ donne l'impression d'un véritable deé-
. rapage de la roue arriére, dans les
. virages pris rapidement. Nous disons
4 bien « Impression », ear en réalité.
il ne s’agit que d’un enfoncement de
lasuspension da a la force centrifuge.
Toutefois, l'effet psychologique est
certain chez un pilote non averti.

Par contre, nous avons retrouvé la
souplesse désirable pour les amateurs
de grand confort avec un passager.

=

La bonne impression laissée par la
suspension s'est confirmée par un es-
- sai effectué sur les nouvelles pistes de
. Montlhéry. La route comportant des

obstacles amovibles fut « avalée »
- sans histoire, mais V'essai le plus pro-
- bant fut certainement celui de la piste
- ondulée qui, prise 4 vive allure, nous

donna une juste idée de la qualité de
- la suspension.

Autre bon point pour la Guiller
Sport : le freinage.

Munie 4 lavant comme a l'arriére
de moyeux-freins centraux, la ma-
chine a certainement une puissance
- de freinage a la hauteur des per-
- formances définitives. Les freins, trés
LS, - progressifs, donnent une impression
| s : de sécurité parfaite. ;

Cette 175 Sport doit doné trouver,

ienue de route excellente. Ensuite, le

meelleux du coussin-selle fait que le
pilote sera toujours parfaitement sus-
pendu, ee qui autorisera un durcisse-
ment de la fourche avant.

auprés des amateurs de « petits eu-
bes » rapides, un accueil favorable.

Le luxe et le fini de sa réalisation

La Guiller Sport répond & ua besoin
et souhaitons que sa commercialisation
déchaine auprés de nos constructeurs,
un esprit- soubaitable d’émulation, ol

expligiient son prix, peut-étre ‘élevé

la machine sport reprendra la place
en.regard de sa cylindrée, mais non

Coté suspension arriére, celle-ci

de choix 4 laquelle elic a droit. -
s’est révélée assez raide, ce qui__ & notre  pas en_gfgarq%c!e -S€es I/perfo ;. ces. : i > C.R. . -
Voici les courbes de vitesses et d’accélérations résultant de nos 1

essais technig ves

Ci-dessous : la courbe d’accélération en m./sec®. A droite *
les vitesses mazxima sur les différents ropports. Entre
parenthéses : le nombre de tours-minute cu moteur au-
quel correspond la vitesse atteinte. Précisons que cette
courbe ne correspond pas au moteur définitif, mais au
prototype que nous avons essayé.










